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Avant propos 
 

Cette optique est d'un démontage facile, le bloc optique ne possède pas de réglages, la totalité 

des lentilles étant fixes et en nécessitant pas d'être déposées. 

 

 

 

  

Les opérations de démontage doivent être effectué sur un espace dégagé et propre, je conseille 

d'utiliser un tapis souple et lisse pour éviter les rebonds et tentatives d'évasions de petits objets.  

L'outillage nécessaire se résume à un tournevis cruciforme Phillips de taille 00, une petite pince 

brucelles, uns pince a becs plat et lisses, un foret ou un axe calibré de diamètre 2.5mm, plusieurs 

boites à alvéoles pour classer les pièces et vis (Pilulier par exemple). 

 

Les vis seront repérées dans le restant du document par leur pas : Parker pour pièces plastiques 

ou Métrique pour taraudage standard, leur couleur : Blanche ou Noire, et leur longueur totale. Une 

vis M2B lg 7 sera donc une vis blanche au pas métrique de diamètre 2mm et longueur 7 mm.  

 

Le barillet et les rampes sont graissés, attention donc a ne pas en déposer sur les différentes 

lentilles, un nettoyage peut devenir rapidement problématique.  En cas de complément de graissage 

utiliser une graisse fine spécial plastique ou lithium à faible taux de séchage, éviter les graisses 

industrielles standard de type "à roulement". A titre d'information Canon préconise par défaut 

plusieurs types de lubrifiants, en usage général la graisse UD-4420 du fabricant Hanarl, pour les 

galets par exemple la graisse FLX-2E de même origine et pour les rampes un mélange  huile + 

lubrifiant téflon a 10%. 

 

Pannes et incidents courants  
 

 

Le problème le plus souvent rencontré sur cette optique est sans doute le blocage de la mise au 

point causé par un voilage des rampes suite a un choc sur la frontale. C'est pourquoi il est plus que 

conseillé de laisser a demeure le pare-soleil de cette optique, ce dernier faisant office de protection 

mécanique, a défaut toujours stocker l'optique frontale dépliée en position map mini. Moins 

couramment attention aussi avec les accessoires optiques lourds type grand angle ou extendeur de 

focale se vissant sur la frontale et pouvant provoquer des efforts importants. 

 

L'optique utilisée dans ce document a été soumise à de très fortes températures lors d'un 

incendie, un démontage complet a du être effectué, en particulier du doublet arrière contaminé par 

des vapeurs de graisse. Le piqué général en a bien évidement souffert. 
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Démontage objectif 
 

 

Ouverture Objectif 
 

 

1 : Monture EF 

 

• Poser l'optique verticalement sur sa frontale, focus en position 1,5m. 

• Dévisser les 2 vis (P1.5B Lg3 tête rétrécie)  tenant le connecteur EF, et les 4  vis tenant la 

monture (P1.9B Lg 7.5) 

• En soulevant légèrement la monture du coté opposé au connecteur EF déclipser le cache 

de la lentille arrière afin de dégager la monture  du connecteur. Attention a la nappe 

souple de ce dernier. 

 

 

 1 

 

 2 
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2 : Carter arrière - Trappe interrupteur marche arrêt AF 

 

• Positionner l'interrupteur en position AF 

• Positionner l'optique trappe vers soi inscription lisibles. 

• Faire glisser la trappe d'un millimètre vers le bas pour dégager son bord supérieur 

• Déposer la trappe en la basculant délicatement sur son bord inferieur. 

• Déposer le carter arrière en tirant dans l'axe de l'optique. 

 

 3 

 

Pièces arrière : 

 

 4 

 Cache lentille Monture Trappe et carter AR 

3 : Carte CPU 

 

• Déverrouiller en faisant glisser vers l'extérieur la trappe blanche des deux connecteurs a 

force d'insertion nulle (teintés en violet)  et déconnecter leur nappe. 

• Avec une pince à bout fin retirer délicatement la nappe du moteur USM (teinté en vert). 

• Retirer la vis P1.7B Lg 4.5 à tête large tenant la carte CPU et déposer celle-ci. 

 

 5 
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4 : Carter avant 

 

• Dévisser la vis M1.8B Lg1.5 tenant le peigne du codeur de distance mise au point et 

retirer ce dernier. Des bossages permettent le centrage du peigne sans réglage. 

• Dévisser les trois vis M1.8N Lg3 tenant le carter avant. 
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• Déposer le carter avant en ne perdant pas la rondelle plastique de glissement. 

• Déposer la bague de mise au point manuelle. 

 

 

 

Pièces avant : 
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 Bague map  Rondelle de glissement Carter AV 

 

 

 

5 : Bloc motorisation autofocus 

 

• Décoller la nappe de diaphragme du bloc moteur USM tenue par un double face sur le 

châssis. 

• Repérer et déposer les 3 guides rectangulaires en nylon blanc tenant le bloc optique (Ils 

disposent d'un point gravé donnant leur sens de montage) 

• Séparer l'ensemble moteur USM du bloc optique. 
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• Ne pas démonter le guide teinté en vert du bloc optique. 

 

 

 9 

 Nappe diaphragme Guide anti-rotation 

  bloc optique mobile  
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Ensemble optique 
 

6 : Rampe de mise au point 

 

• Repérer et démonter les deux guides ovoïdes ( Vis P1.8N Lg 4.5) 

 

 10 

 

Voir Chapitre composants pour rectification de la rampe. 

 

 

7 : Ouverture bloc optique 

 

L'ouverture du bloc optique n'est nécessaire qu'en cas de nettoyage des lentilles ou de l'accès au 

diaphragme. 

 

• Repérer la position de la lentille frontale par rapport au corps. 

• Dévisser les 4 vis de maintient du bloc P1.8 Lg5 et déposer la lentille avant en gardant 

l'ensemble vertical (frontale vers le haut) pour ne pas faire tomber le diaphragme. 

 

 11 

 

 

• Déposer le diaphragme en faisant extrêmement attention a son switch de  détection  

position ouverte. 
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 Picot tenue dia. Diaphragme 

 

 

 

 

Remontage objectif 
 

 

 

La procédure de montage de l'optique part sur le principe que tous les éléments ont été séparés. 

 

 

Bloc Optique 

 

• Repositionner le diaphragme dans la lentille arrière, moteur vers le haut. Des picots de 

centrage permettent de la placer dans la bonne position. 

 

• Présenter la lentille frontale sur l'ensemble précédent, les deux tiges de maintient du 

diaphragme se situant du coté de la découpe du corps (Photo 12). 

 

• Revisser les 4 vis de maintient du bloc P1.8 Lg5 et les serrer progressivement en agissant 

tout a tour sur les vis de positons opposées. 

 

 

Rampe de mise au point 

 

• Enfiler la rampe sur le bloc optique, la crémaillère étant  du coté de la découpe du bloc. 

 

• Refixer les deux guides ovoïdes dans la position repérée au préalable (Photo 10). 
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• Graisser légèrement au besoin les bords des deux lumières de la rampe 

 

• Refixer le support du peigne de codage map s'il a été déposé  

 

 

Moteur Usm 

 

• Engager le moteur USM sur le bloc optique en faisant passer la nappe de diaphragme 

dans son logement (Photo 9) 

• Refixer les 3 patins de guidage rectangulaires en téflon blanc (Photo 8). 

• Remettre en place la bague de commande manuelle de mise au point, et vérifier le 

fonctionnement mécanique de l'objectif. En cas de blocage ou de résistance vérifier que 

le guide anti rotation du bloc mobile ne soit pas en cause. Pour cela desserrer la vis le 

tenant et l'ajuster dans ses lumières (Photo 9). 

 

• Refixer le carter avant (3 vis M1.8N Lg3 ) sans oublier la rondelle mylar (Photo 6). 

• Refixer le peigne de codage map (vis M1.8B Lg1.5)  

• Recoller la nappe du diaphragme sur le corps, remplacer le double face si nécessaire. 

 

Carte CPU 

 

• Refixer la carte CPU (vis P1.7B Lg 4.5) 

• Reconnecter les 3 nappes (Photo 5). Bien enfoncer à fond les deux nappes codeur et 

diaphragme et fermer leur glissière de verrouillage. La nappe du moteur USM doit être 

engagée à l'aide d'une pince a bout fin engagée dans les deux découpes de son renfort 

blanc. 

 

Fermeture optique  

 

• Remettre en place le carter arrière 

• Verifier que l'interrupteur marche arrêt mise au point soit en position droite, et que le 

curseur de la trappe soit sur AF. 

• Remettre en place la trappe en la positionnant légèrement inclinée et décalée, la 

basculer à plat et la pousser en position. 

 

 

 
 

 

• Mettre en place la monture. Serrer les vis de cette dernière progressivement en agissant 

tout a tour sur les vis de positons opposées.  

• Fixer le connecteur EF sur la monture. 
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• Tester le fonctionnement mécanique de l'objectif puis global avec un boitier et vérifier le 

bon fonctionnement de l'autofocus et du diaphragme. 

 

• Reclipser le cache lentille arrière. 

 

 

 

 

 

 

Formulation optique 
 

 

 

 
 

L'ensemble optique est fixe, la mise au point se réalise par déplacement d'avant en arrière de la 

totalité du bloc optique par rapport au capteur. 

 

 

 

 

 

 

Modules et Composants 
 

 

Rampe de mise au point ( YA2-1765 ) 

 

Problème récurent sur cette optique. En raison de la faible épaisseur des glissières de rampes en 

position infini un choc ou une pression trop importante sur le bouchon de l'objectif (stockage dans 

un sac) provoque une déformation plus ou moins importante d'une ou de la totalité de ces glissières 

inclinées ce qui entraine des défauts de blocage autofocus. 

 

Dans l'exemple ci-dessous l'objectif n'ayant pas reçu de choc important on peut pourtant 

constater une déformation légère sur l'une des deux rampes, suffisante pour créer un jeu de 2 à 3 

dixièmes de mm au niveau des patins. 
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Dans le cas d'une déformation légère il est possible de redresser les portées de glissières. Dans le 

cas de l'impossibilité de redresser la rampe il est possible de trouver la pièce pour une cinquantaine 

d'euros aux USA ou UK. 

 

• Démonter le support du peigne de codage autofocus (Photo 10) 

• Placer le bord déformé sur une surface plane et rectifiée (plaque de verre épais par ex) et 

appuyer uniformément sur la face opposée à l'aide d'une autre plaque. Appliquer les 

efforts progressivement pour ne pas déformer exagérément et resserrer les glissières. 

Attention a ne pas ovaliser la rampe celle-ci servant aussi de guide en translation du bloc 

optique mobile. 

• Verifier avec un des guides ovoïdes que les jeux de glissement soient uniformes sur la 

totalité de la glissière avant de remonter. 

 

Diaphragme ( YG2-0179 ) 

 

Le diaphragme de conception standard est serti et non démontable. La motorisation est assurée 

comme généralement sur ces optiques par un moteur pas à pas biphasé.  

 

 

Infini 

Map mini 



EF 50 f/1.4 Usm Page 11 

La détection de position initiale pleine ouverture est réalisée non pas par un détecteur optique 

mais par un micro switch mécanique. En cas d'erreur 01 ce dernier peut être mis en cause et vérifié, 

la continuité électrique  entre le fil mobile et le châssis devant être rompue en position repos.  

 

La came de commande de ce détecteur permet de réaliser un test de fonctionnement mécanique 

du diaphragme. 

 

 

 Came commande 

 

 Fil contact ressort 

 

 Sortie switch  

 

  

 Mise à la masse 

  

 

 

 

 

 

Réducteur moteur USM ( YG2-0453 ) 

 

Le bloc réducteur  comprend le micro moteur USM, un ensemble de réduction, un embrayage 

permettant la commande en continu du point manuellement et une roue codeuse optique de 

rotation permettant un asservissement relatif de l'ensemble. L'asservissement en position est obtenu 

par un codeur absolu réalisé classiquement par une série de pistes cuivre et un peigne de contact. 

 

 

 Moteur USM Codeur absolu MAP 

 

 
 

 Embrayage Pignon commande manuelle Roue codeuse 
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Electronique et platine CPU :  

 

 

Peu de composants standards sont utilisés, hormis le driver moteurs usm (MPC 17531 Freescale), 

quasiment toutes les références sont des spécifiques Canon y compris les différents convertisseurs 

de tension d'alimentation. 

 

 

 

 
 

 

 

 Cnx : EF 

 

 

 

 Cnx : Diaphragme 

 

  Cnx : Codeurs Map 

 

 

 

 

 

 

 Cnx : Moteur usm 
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Révisions document 
 

v1.00 26/06/2014 Première diffusion. 

V1.01 18/06/2015 Corrections mineures. 

 

 


